Uchwala Nr 541/LXI11/2006
Rady Miasta Ostroleki
z dnia 5 pazdziernika 2006 r.

W sprawie wyrazenia stanowiska o poprowadzeniu przez Ostrotgke migdzynarodowe;j
trasy Via Baltica.

Na podstawie art.18 ust.1 ustawy z dnia 8 marca 1990r. o samorzadzie gminnym
(Dz. U. z2001r. Nr 142, poz. 1591 z pdzniejszymi zmianami) uchwala sig, co nastgpuje:

§1.

Wyraza si¢ stanowisko w sprawie poprowadzenia przez Ostroteke migdzynarodowe;j
trasy Via Baltica w brzmieniu okreslonym w zalaczniku do uchwaty.

§2.

Wykonanie uchwatly powierza si¢ Prezydentowi Ostroteki.

§ 3.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

Przewodniczgcy Rady Miasta
w Ostrolece

Krzysztof Majkowski



Zatacznik do Uchwaty

Nr 541/LXII /2006

Rady Miasta w Ostrotgce

z dnia 5 pazdziernika 2006 r.

W sprawie przyjgcia stanowiska w sprawie
poprowadzenia przez Ostrolgke trasy Via Baltica

Stanowisko w sprawie poprowadzenia przez Ostroteke trasy Via Baltica

22 wrzesnia 2006r. w Urzedzie Miasta Ostroleki odbylo si¢ spotkanie
w sprawie drogi ekspresowej Via Baltica zorganizowane przez Generalna Dyrekeije
Drég Krajowych 1 Autostrad oraz firme Scott Wilson Kirkpatrick & Co.Ltd.

Na spotkaniu zostaly zaprezentowane poszczegdlne warianty trasy
Via Baltica. Biorac pod uwage przebieg drogi ekspresowej oraz zwigzane z tym
aspekty spoleczno-gospodarcze Miasto Ostrolgka opowiada si¢ za wariantem
przebiegajacym przez Ostroleke i f.omze. Ponadto zaproponowano rozwazenie
mozliwosci rozwidlenia trasy w Miastkowie, tak aby omina¢ Warszawe.

Wybdr tego wariantu jest uzasadniony ekonomicznie. Taki przebieg trasy
przyczyni si¢ do wyréwnania szans rozwoju miast, ktére utracily status miast
wojewodzkich oraz wplynie korzystnie na rozwd] pétnocnej czesci wojewodztwa
mazowieckiego, poétnocnej czesci wojewodztwa podlaskiego 1 wschodniego rejonu
wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego. Ponadto wyznaczona w tym wariancie
cz¢$¢ 1 Pan-Europejskiego Korytarza Transportowego bedzie miala wplyw na
zmniejszenie bezrobocia dzigki efektywnemu wykorzystaniu stref ekonomicznych
miast lezacych w okolicach drogi. Planowany przebieg trasy pozwoli na
pozostawienie nienaruszonych obszaréw chronionych, terendéw Zielonych Pluc
Polski i usprawni warunki dojazdu do miejscowosci turystyczno-uzdrowiskowych.

Przebieg trasy w poblizu Ostroleki jest o tyle wazny dla miasta, ze stanowic
bedzie istotny czynnik tworzacy warunki do dynamicznego wzrostu potencjatu
gospodarczego regionu. Via Baltica stworzylaby dobre zaplecze infrastrukturalne
dla przedsiebiorcow i zakladow prosperujacych na naszym terenie. Przebieg trasy
w okolicach Ostrol¢ki bedzie prowadzil do umocnienia wigzi ekonomicznych
1 gospodarczych integrujacych region jak réowniez w znacznym stopniu zwigkszy

dostepnos¢ terenéow inwestycyjnych miasta. Dodatkowym atutem wyboru trasy
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przebiegu Via Baltica w wariancie ostrolecko-tomzynskim sa dobre warunki do
wybudowania drogi wynikajace z tatwego dostepu do materialéw budowlanych (5
zwirowni), dogodne uwarunkowania terenu oraz stosunkowo niski koszt
przekwalifikowania gruntéw rolnych. Ponadto nowo wybudowana obwodnica na
terenie Miasta Ostrol¢ki moglaby stuzy¢ jako droga awaryjna dla drogi
ekspresowej.

Miasto Ostroleka proponuje zaniechania wariantu bialostockiego ze wzgledu
na to, ze jest on drozszy w wybudowaniu (dluzszy o 30 km) i w utrzymaniu
oraz wkracza w istotne tereny $rodowiskowe (terenéw Puszczy Augustowskiej

1 doliny rzeki Rospudy), Parki Narodowe, przez co mogloby dojs¢ do degradacii

obszaréw cennych przyrodniczo.
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